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Modell-Design und Bauteile von Amati, Turin

SCHRITT-FUR-SCHRITT-BAUANLEITUNG

5. BAUANLEITUNG FUR DEN STUKA JU 87

Mit dieser Lieferung erhalten Sie folgende Bauteile:

zwei vordere Spanten (35, 36), zwei kiirzere Langstrager (37 [2]);
zwei Langstréager (38 [2]) und die beiden Seitenteile fiir die
Gleitvorrichtung der Haube (39 [2]).

Losen Sie die Teile vorsichtig mit soweit ndtig, mit einer kleinen men. Verwenden Sie zum Fest-
einem Cutter aus den Rahmen und Metall-Feile. Setzen Sie die Teile kleben der Teile Sekundenkleber.
glitten Sie die Verbindungsstellen, immer erst provisorisch zusam-

Hier noch einmal Zeichnungen
der Teile in ihren Rahmen.
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Nehmen Sie die Spanten 35 und 36 zur Hand, wie abgebildet. Setzen Sie Spant 35 auf die Rumpfstruktur. Es beriihrt die jeweils zwei
Langstrager 24, 31 und den mittigen, kiirzeren Langstrager 30, wie auf
dem Foto zu erkennen ist. Dabei greifen die Einkerbungen des Spants
mit denen der Langstréger ineinander. Kleben Sie Spant 35 mit ein
paar Tropfen Sekundenkleber fest.

Fiigen Sie Spant 36 vorn in die Struktur ein, wie abgebildet. Seine Ein- Nehmen Sie die beiden Langstrager 37 zur Hand. Bringen Sie vorsich-
kerbungen liegen auf denen der jeweils zwei Langstrager 24 und 31 tig den ersten so an, wie auf dem Foto dargestellt. Er wird mit seinen
auf. Kleben Sie auch dieses Spant fest. Einkerbungen in die der Spanten 36 und 35 sowie in die der beiden zu-

sammengebauten Spanten 32 und 5/9 eingefiigt. Kleben Sie ihn fest,
nachdem Sie sich von seiner Passgenauigkeit iiberzeugt haben.

Der zweite Trager 37 wird angebracht, wie auf dem Foto zu sehen ist. Jetzt werden die beiden Langstrager 38 verarbeitet.
Er beriihrt dieselben Spanten wie der erste Langstrager 37 - auf der

gegeniiberliegenden Seite. Wenn er sich perfekt einfiigt, kleben Sie

ihn mit Sekundenkleber fest.
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'SCHRITT-FUR-SCHRITT-BAUANLEITUNG

Befestigen Sie den ersten Langstrager 38 am Rumpf, wie abgebildet. Der zweite Langstrager 38 wird in dieselben Spanten auf der gegen-
Deutlich ist zu erkennen, in welche Spanten er eingefiigt wird. Kleben tiberliegenden Seite des Rumpfs eingefiigt, wie das Foto zeigt. Wenn
Sie ihn mit einigen Tropfchen Sekundenkleber fest. seine Einkerbungen gut mit denen der Spanten ibereinstimmen, wird

auch er festgeklebt.

Hier noch einmal ein Blick auf den vorderen Teil der Kabine mit den Legen Sie sich nun die beiden Seitenteile 39 zurecht.
beiden festgeklebten Langstragern 38.
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Bringen Sie zunéchst das erste Teil 39 an, wie auf dem Foto darge- Dieses Foto zeigt im Detail, wie das Seitenteil 39 oben an der Innen-
stellt, und zwar oben an der Innenseite der Spantarme. Deren kleine seite der Spantarme positioniert sein muss.

Zapfen ganz oben sollen sich in die Locher des Seitenteils einfiigen

(s. auch ndchstes Foto). Wenn Sie sich vom guten Sitz des Teils tber-

zeugt haben, wird es festgeklebt.

Befestigen Sie das zweite Teil 39 in derselben Weise an der gegeniiberliegenden Seite des Rumpfs,
wie abgebildet. Sitzt es passgenau, kleben Sie es fest. Lassen Sie die Uberstande der Zapfen von den
Spantarmen ruhig noch stehen. Sie werden spater abgeknipst, denn es kommen noch mehr Teile mit

Zapfen hinzu.
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DIE URSPRUNGE DES STURZKAMPFBOMBERS

Die , Stuka-Familie”: Baumuster der Ju 87

Um die 6.500 Exemplare der Junkers Ju 87 wurden in den unter-
schiedlichsten Ausfiihrungen gebaut — als S_t_urzkampfbomber,
Schlachtflugzeug und Panzerjager. Hier ein Uberblick der Bau-

muster.

Nur wenige Monate nachdem
Ernst Udet im Mai 1934 die aus
den USA importierten Curtiss
Hawks auf dem Truppeniibungs-
platz Jiiterbog im Sturzflug vor-
gefiihrt hatte, stand bei Junkers
schon die erste Ju 87 parat — als
Holzmodell im Mafistab 1:1 und
noch mit doppeltem Seitenleit-
werk. Der Attrappe dieses, nach
den Vorgaben des Luftwaffen-

Kommandoamts (LA; Bezeich-
nung des noch getarnten Gene-
ralstabs der Luftwaffe) gefertig-
ten ,,Schweren Stuka“, folgte Stu-
fe 2. Es handelte sich um die Vor-
konstruktion von Kabine, Rumpf
und Leitwerk. 16 Junkers-Kon-
strukteure unter Federfithrung von
Hermann Pohlmann stellten bis
Jahresausgang in 3.460 Arbeits-
stunden den Entwurf fertig.

Missgliickter Sturzflug-
versuch

An die Vorkonstruktion schloss
sich die detaillierte Konstruktion
der Baugruppen und Einzelteile
an. Etwa 50 Junkers-Mitarbeiter
beteiligten sich an den Arbeiten,
die im Oktober 1935 in den we-
sentlichen Bereichen abgeschlos-
sen waren. Am 7. August 1935
besichtigten Vertreter des Reichs-
luftfahrtministeriums (RLM) die
Zelle des im Rohbau fertiggestell-
ten Versuchsmusters 1 (Ju 87 V1).
Doch erst am 17. September 1935
hob der erste Stuka Ju 87 in Des-

Eine Ju 87 V4 auf dem Flugplatz der Junkers Flugzeug- und Motorenwerke in Dessau, aufgenommen im Jahr 1936. Einige Maschi-

nen dieser Vorserie, die mit Sturzflugbremsen unter den Tragflidchen ausgestattet war, gehérten zur Legion Condor und flogen Ein-

sdtze im Spanischen Biirgerkrieg.
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Eine Ju 87 A-1 des Stuka-Geschwaders 165 beim Start. Die erste Serienausfiihrung

mit ihrer klassischen breiten Fahrwerksverkleidung erwies sich wegen ihrer

geringen Hochstgeschwindigkeit und ihrer schwachen Bewaffnung als wenig

einsatztauglich.

sau zum Erstflug ab; am Steuer
Flugkapitdn Willi Neuenhofen und
am Rumpf die zivile Kennzeich-
nung D-UBYR.

Diesem ersten fliiggen Stuka, dem
einzigen mit doppeltem Seitenleit-
werk, sollte kein langes Leben be-
schieden sein. Am 24. Januar 1936
geriet er bei Sturzflugversuchen
ins Trudeln und schlug am Boden
auf. Mit ihm stiirzten Flugkapitin
Neuenhofen und Ingenieur Hein-
rich Kreft in den Tod. Das erste
Opfer des Stuka, wenn man so
will, waren also keine im Kampf
getoteten Feinde, sondern zwei
Versuchspiloten. Ein Schicksal,
das vielen neuen Flugzeugmustern
und ihren Piloten in der militari-

schen wie zivilen Luftfahrt nicht
erspart geblieben ist.

Die V4 flog als erster Stuka
im Einsatz

Der V1 folgten die Testmuster V2
bis V5 mit zentralem Seitenleit-
werk, unterschiedlichen Motoren
und konstruktiven Anderungen.
Der Ju 87 V2 kam dabei beson-
dere Bedeutung zu: Sie gewann
letztlich das Vergleichsfliegen
zwischen den Stuka-Prototypen
von Junkers, Heinkel und Arado
im Sommer 1936, die Ernst Udet
alle hochstpersonlich am Steuer-
kniippel getestet hatte (siehe auch
Der Stuka Ju 87, Vom Flieger-Ass
zum Stuka-Fan).

- gl

Das Muster V4 mit Motor Jumo 10
(210) sollte der erste Stuka wer-
den, der Sturzflugbremsen unter
den Tragflachen erhielt und unter
Einsatzbedingungen flog, und zwar
beim Versuchskommando Kampf-
flugzeuge 88 (VK/88) der Legion
Condor von Dezember 1936 bis
Januar 1937 im Spanischen Biir-
gerkrieg. Obwohl die Vorstellung
aufgrund des zu schwachen Mo-
tors und anderer Schwachstellen
insgesamt recht méafig ausfiel —
dartiber an anderer Stelle mehr —,
erkannten die beteiligten Flieger
und Techniker das ausbauféhige
Potenzial der Ju 87.

Von V-Mustern und erster
Serienversion

V-Muster begleiteten den ganzen
Entwicklungsweg der Ju 87: Bis
1943 entstanden noch iiber 40



weitere Testmaschinen fiir unter-
schiedlichste Erprobungszwecke.
Doch schon im November 1935
hatte sich das RLM fiir eine erste
Null- oder Vorserie von zunichst
sieben, dann elf Ju 87 A-0 ent-
schieden. Diese dienten vor allem
der Uberpriifung der Flugeigen-
schaften unter verschiedensten Be-
dingungen. Drei A-0 mit aufge-
malten Schweinchen flogen iiber-
dies als ,,Jolanthe-Kette* wieder
bei der Legion Condor.

Die erste Serienausfithrung Ju 87
A-1 charakterisierte der serienma-
Bige Einbau des Motors Jumo 210
D mit Junkers Dreiblatt-Verstell-
schraube, Durchmesser 3,3 m. Das
Muster war als Einsitzer zur Auf-
nahme einer 500-kg-Bombe und

>
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als Zweisitzer fiir eine 250-kg-
Bombe vorgesehen. Bald stellte
sich heraus, dass die Ausfithrung A
in der Praxis nicht befriedigen
konnte. Was mit einer Hochstge-
schwindigkeit von schlappen 280
km/h, nur einem starren MG 15

im rechten Fliigelknick mit 500
Schuss und einer insgesamt schwa-
chen Bombenlast auch kein Wun-
der war. Dennoch fertigten Junkers
und die Firma Weser Flugzeugbau
GmbH, die zur Stuka-Schmiede
Nr. 1 werden sollte, insgesamt 262
Ju 87 A mit der unverwechselbaren
breiten Hosenbeinverkleidung am
Fahrwerk. Sie dienten vor allem
als Schulmaschinen, unter anderem
beim Stuka-Geschwader 162 und
beim Lehrgeschwader 2.

e

Larmschrauben zur Demorali-
sierung des Gegners

Die Ausfiihrung B sollte die Mén-
gel der A-Muster ausbiigeln. Die
fiir den Stuka so charakteristische
Schiebehaube fand sich hier eben-
so wie die schnittigere Fahrwerks-
verkleidung mit dem ausladenden
Sporn. Auflerdem sollten Larm-
rider oder -schrauben am oberen
Teil der Fahrwerksbeine beim
Sturzflug die demoralisierende
Wirkung des Sturzkampfangriffs
unterstiitzen — die klassische
schaurige Stuka-Sirene. Da sie
aber die Geschwindigkeit der Ma-
schine um etwa 20 bis 25 km/h
abbremsten und sich im Kriegsein-
satz ein gewisser Gewohnungsef-
fekt beim Gegner einstellte, ent-

Im zweiten Kriegsjahr, 1940, lief die Serienproduktion der Ju 87 auf Hochtouren, wie dieser Blick in eine Montagehalle verrét.
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fielen die Krachmacher wieder.
Als eine Art Ersatz bastelte man
den Ju-87-Bomben SC 50 bis SC
500 kleine Pfeifen ans Leitwerk,
sogenannte Jericho-Trompeten, die
nach dem Ausklinken der Abwurf-
munition im Luftzug vergleichbar
unangenehme Gerdusche verur-
sachten.

Einen kréftigen Leistungsschub
brachte bei der Ausfithrung B-1
der Jumo-Motor 211 A mit 1.000
PS (735 kW), nochmals gesteigert
bei der Version B-2 mit Jumo 211
D auf 1.200 PS (880 kW), der eine
Verdoppelung der Bombenlast von
maximal 500 kg auf 1.000 kg zu-
lieB. AuBerdem erlaubte eine ver-
besserte Sturzflugautomatik nun
Sturzgeschwindigkeiten von 500
bis 600 km/h. Das Tragwerk er-
hielt ETC-AuBentréger fiir 50-
kg-Bomben (ETC = Elektrischer
Tréger fiir Cylinderbomben), so-
dass sich unter den Fliigeln zu-
sdtzliche Abwurfmunition unter-

Eine Ju 87 B wird auf einem Fliegerhorst in Frankreich betankt, aufgenommen im

Oktober 1940. Der kleine, nur 480 Liter fassende, Tank und die damit verbundene

geringe Reichweite war eine der groBen Schwéchen der Stukas.

bringen lieB. Dank des starken
Motors konnte sich die ,,Berta®
sogar ein zweites starres MG mit
500 Schuss Munition im anderen
Tragfliigel erlauben.

Nachdem Junkers sechs A-0-Ma-
schinen auf den Stand der B-Aus-
filhrung gebracht hatte, begann
mit der B-1 die Fertigung der ers-
ten wirklich einsatzfahigen Ju 87.
Es war auch die erste, die mit 500
kg Bombenlast zweisitzig geflo-
gen werden konnte. Fiir Einsdtze
in den Tropen und arktischen Ge-
bieten schuf Junkers fiir die Ver-
sionen B-1 und B-2 besondere
Riistsdtze (Ul bis U4) sowie spe-
zielle Lufteinldsse, die Sand und
Staub abhalten sollten. Mit Tro-
penriistsatz U1 versehene Flugzeu-
ge liefen unter der Bezeichnung
Ju 87 B-1/trop beziehungsweise
B-2/trop. Der Riistsatz U4 —

Schneekufen — lief sich indes nur
bei der B-2 anbringen. Bei Kriegs-
beginn 1939 waren die Einsatzge-
schwader fast vollstindig auf die
Baureihe B umgestellt.

Klappbare Tragflachen fiir

~ Graf Zeppelin

So weit, so gut, sollte man mei-
nen. Der beste Gradmesser fiir
die Tauglichkeit von Maschinen
und Waffen ist aber nach wie vor
ihr Einsatz unter Gefechtsbedin-
gungen. Und hier stellte sich die
geringe Reichweite von etwa 850
km/h sehr rasch als nachteilig he-
raus, insbesondere, als es um An-
griffe auf Ziele in England ging.
Diese Schwachstelle konnten die
Junkers-Ingenieure konstruktiv
nicht mehr zurechtbiegen. Es
blieb bei den 480-1-Innentanks.
Wohl aber lief sich der Aktions-




radius durch zwei 300-1-Zusatz-
tanks unter den Tragfldchen auf
1.250 km und damit um 400 km
erhéhen.

Diese Baureihe erhielt bezeich-
nender Weise die Kennung R —
R steht fiir Reichweite. Sie ent-
stand in den Versionen R-1 bis
R-4 mit unterschiedlichen Ausstat-
tungsmerkmalen und den Motoren
Jumo 211 A, D und J. Die ,,R“-
Stukas sollten im Krieg dann vor-
wiegend zur Schiffsbekdmpfung
eingesetzt werden. Dies galt eben-
so fiir die C-Reihe, die urspriing-
lich als Trigerflugzeuge fiir den
im Bau befindlichen Flugzeugtra-
ger Graf Zeppelin gedacht war.
Versuchsmuster mit klappbaren
Tragflichen und Fanghaken fiihr-
ten ab 1938 auf einem nachgebil-
deten Tragerdeck in Travemiinde
Bremslandungen sowie Katapult-
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starts mit Abflugmassen bis zu 5,3
t durch. Der Flugzeugtriager wurde
nie fertiggestellt und daher nur

wenige Ju 87 C-0 und C-1 gebaut.

Verstarkte Panzerung gegen
Erdbeschuss — die Version D
Genau das Gegenteil war der Fall
bei der Ausfiihrung D. Sie wurde
mit rund 3.300 Exemplaren zur
meistgefertigten Stuka-Version.
Wobei die Bezeichnung ,,Sturz-
kampfbomber“ der Rolle als
Schlachtflugzeug, die die Ju 87 D
mehr und mehr ibernehmen muss-
te, nur noch mit Einschrénkungen
gerecht wurde. Als ,,fliegende Ar-
tillerie” zur Unterstiitzung hart-
bedringter Bodentruppen nahm
sie ein ganzes Sammelsurium an
Waffen auf, von Schiittbehdltern
fiir 1-kg- und 2-kg-Streubomben
bis hin zur schweren 1.800-kg-

#.‘ 3

Sprengbombe. Zusétzlich erhielt
sie AuBBentrdger zur Aufnahme von
je drei MG 81 Z an den Fliigeln.
Ein verstdrktes Fahrwerk, eine
windschnittigere Kabinenhaube,
eine neue Tankanlage mit zwei
zusiétzlichen 150-1-Fligeltanks so-
wie verstérkte Panzerungen gegen
Erdbeschuss zdhlten zu den weite-
ren Merkmalen. Die als Nacht-
schlachtflugzeug eingesetzte Aus-
filhrung D-3 erhielt Flammenver-
nichter zur Unterdriickung der
verriterischen Abgasflimmchen.
Die nur in wenigen Stiicken ge-
baute Version D-4 sollte gar als
Torpedobomber mit bis zu 905 kg
schweren Lufttorpedos Schiffs-
ziele bekédmpfen.

Die Spannweitenvergroferung von
13,8 m auf 15 m verbesserte die
Flugleistungen und die Steigge-
schwindigkeit der D-5 gegeniiber

Vorbereitungen fiir den nachsten Start: Diese Ju 87 D mit speziellem Tarnanstrich wurde als Nachtschlachtflugzeug eingesetzt.

Aufgenommen im Herbst 1944.
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den Vorgéngermodellen. Selbst
héhere Sturzfluggeschwindigkei-
ten bis zu 650 km/h bei eingefah-

renen Luftbremsen waren moglich.

Fast die gesamte ,,Dora“-Baureihe
konnte den Riistsatz ,,S* zum
Schleppen von Lastenseglern auf-
nehmen.

Der legenddre Kanonenvogel
Als an der Ostfront ab 1942 im-
mer grofere sowjetische Panzer-
verbénde anrollten, war der Weg
zur Ausfiihrung G geebnet. Zwei
kampfgestahlte Stuka-Piloten,
Hans-Ulrich Rudel und Hans-Karl
Stepp, ergriffen die Initiative, in-
dem sie ihre Ju 87 D-3 mit grofB-
kalibrigen Bordwaffen bestiicken
lieBen. Zwar liefen sich Kampf-
panzer durchaus mit Bomben,
aber nicht wirkungsvoll mit den
tiblichen 7,9-mm-MG 81 Z, den
ebenfalls in Ju 87 starr eingebau-
ten 15-mm-MG 151 oder den
nochmals kalibergesteigerten 20-
mm-MG 151/20 (ab Ausfiihrung
D-4) bekdmpfen.

Daher musste ein starkeres Kali-
ber her, die aus der 3,7 cm Flak
18 umgemodelte Bordkanone 3,7
cm (BK 3,7) in doppelter Ausfiih-
rung. Und auch das erzielte nur
mit besonderen Wolframkern-Ge-
schossen befriedigende Wirkung
gegen die Panzerrudel am Boden.
Der ,,Panzertoter Gustav®, nun als
Ausfithrung G-1 oder G-2 be-
zeichnet, hob am 31. Januar 1943
zum Erstflug ab und entwickelte
sich rasch zum Schrecken der rus-
sischen Panzerbesatzungen. Von
der G-Reihe entstanden allerdings
nur 230 Maschinen.

Diese Stukas wirbelten beim Start auf einem Feldflugplatz in Russland méchtig Staub

auf. Ihr Einsatz im September 1942 fiihrte die vier Ju 87 in die Region Stalingrad, wo

sie die bedrangten deutschen Bodentruppen unterstiitzen sollten.

ADb 1942 sollte als letzte Baureihe
noch die Ausfithrung F mit stérke-
rem Triebwerk Jumo 213 gefertigt
werden, so der Plan. Da dieser
Motor nicht in ausreichender Zahl
zur Verfiigung stand, wurde das

Vorhaben jedoch aufgegeben.
Die Ju 87 an sich wurde indes
viel langer gebaut, als urspriing-
lich geplant: Erst im Dezember
1944 lief die Fertigung endgiiltig
aus.
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JAPAN

Aichi D3A - Stuka aus dem Land
der aufgehenden Sonne

Auch die japanische Luftwaffe beteiligte sich an dem Riistungs-
wettlauf vor dem Zweiten Weltkrieg. Ein groBer Wurf gelang
dem Unternehmen Aichi mit dem Sturzkampfbomber D3A, der
vor allem den Amerikanern auf dem pazifischen Kriegsschau-
platz buchstéblich das Leben schwer machte — unter anderem

beim Angriff auf Pearl Harbor.

Zu Beginn des 20. Jahrhunderts
hatte Japan die Welt in Staunen
versetzt. Mit einer schier unglaub-
lichen Kraftanstrengung war dem
Land der riesige Schritt von einer
Feudal- in eine ernst zu nehmende
Industriegesellschaft gelungen.
Seit dem Seesieg iiber die Zaren-
flotte bei Tsushima 1905 und
nachdem man anschliefiend der
russischen Armee in der Mand-
schurei eine schméhliche Nieder-
lage bereitet hatte, war das Reich
der Aufgehenden Sonne auch in

e

Ein Aichi Sturzkampfbomber mit untergehingter Bombe fliegt feindlichen Zielen entgegen.

den Rang einer militdrischen
Grofimacht aufgestiegen. Damit
sah es sich aber auch den Zwén-
gen einer solchen ausgesetzt, nim-
lich Stérke zu zeigen und zu be-
wahren.

Interessenkollision

Die politische Absicht, zu einer
Fiihrungsnation im ostasiatischen
Raum aufzusteigen und dort eine
japanische Einflusssphire zu
schaffen, musste zwangslaufig zur

Kollision mit dem anderen pazifi-

schen Spieler, den Vereinigten
Staaten von Amerika, fiihren. Die
hatten ihren Schutzbereich inzwi-
schen auf die Philippinen ausge-
dehnt und bekundeten nicht die
geringste Neigung, dem Neuling
im Konzert der GroBméchte ohne
Weiteres einen Platz einzurdumen
oder ihm gar stillschweigend zu
weichen.

Die militdrische Fithrungsriege
Japans ihrerseits war nicht bereit,
von ihren Zielen abzugehen, und
sah daher nur einen Ausweg: Auf-
riisten, schneller und effektiver als
der potenzielle Gegner, und zwar
aufgrund der geopolitischen Lage
vor allem bei den See- und den
Luftstreitkriften. Bei letzteren
setzte sie auf eine Trumpfkarte,
die ihrer Ansicht nach stechen




KAMPFFLUGZEUGE AUS ALLER WELT

JAPAN

miisste: den neuen Sturzkampf-
bomber Aichi D3A.

Inspiriert von der Luftwaffe
Die Konstrukteure der Firma Aichi
erhielten 1936 den Auftrag, einen
zweisitzigen Eindecker als Sturz-
kampfbomber zu entwickeln. Als
Vorbilder wihlte man dabei deut-
sche Modelle: Japanische Marine-
Offiziere hatten bei Mandvern in
Deutschland die He 112 und He
118 sowie die Ju 87 kennen- und
schitzengelernt. Weitere Anregun-
gen fiir die Entwicklung des Proto-
typs lieferte eine von der japani-
schen Regierung gekaufte He 70
Blitz, die Geschwindigkeitsrekorde
aufgestellt hatte und weltweit auf
Anerkennung gestoflen war.

Die Ingenieure iibernahmen mit
geringen Anderungen von den
Heinkel-Typen Tragflache und
Leitwerk, von der Ju 87 die
Sturzflugbremsen und das starre,
nicht einziehbare Fahrwerk. Aus
der Verquickung verschiedener

Der japanische Stuka Aichi D3A in Aktion: Im Sturzflug rast er auf den bereits

angeschlagenen, stark krangenden amerikanischen Flugzeugtrager zu.

Konstruktionsmerkmale dieser
Flugzeugtypen entstand so der
erste Prototyp eines japanischen
Sturzkampfbombers in Ganzme-
tall-Bauweise und Eindecker-Aus-
fithrung.

Akzeptanz trotz Stotterstart
Die Flugversuche mit dem neuen
Modell verliefen zundchst wenig
zufriedenstellend. Der 710 PS
starke Antrieb, ein Nakajima-Hi-
kari-Sternmotor, erwies sich als
zu schwach und fiihrte zu Insta-
bilitat beim Kurvenflug. Sobald
die Maschine die Hochstgeschwin-
digkeit von 370 Stundenkilome-
tern erreichte, traten zudem an
den Sturzflugbremsen starke Vi-
brationen auf. Hinzu kam, dass
die Kaiserliche Marine inzwischen
Flugzeuge mit einer hoheren Ge-
schwindigkeit verlangte.

Also machten sich die Konstruk-
teure erneut ans Werk und nahmen

Verbesserungen an den Sturzflug-
bremsen sowie an den Tragflichen
vor, wodurch eine groflere Stabi-
litdt erreicht wurde. Zusitzlich
kam ein neuer, wesentlich leis-
tungsstérkerer Motor zum Einsatz:
der Mitsubishi-Kinsei-Doppel-
sternmotor, der eine Hochstge- py
schwindigkeit von 390 Stunden-
kilometern garantierte. Die er-
neute Erprobung verlief jetzt der-
art iberzeugend, dass die Kaiser-
liche Japanische Marine eine Be-
stellung erteilte. Sie fiihrte den
Sturzkampfbomber fortan unter
der offiziellen Bezeichnung Typ
99 trigergestiitzter Bomber.

In Serie produziert

Schon 1938 wurde mit der Serien-
produktion der Aichi D3A1 be-
gonnen. Wie die vorangegangenen
Tests mit den Prototypen bereits
vermuten lieBen, wusste die Ma-
schine bei ihren ersten Einsétzen



zu tiberzeugen. Vor allem die so-
liden Flugeigenschaften und die
Wendigkeit wurden allseits gelobt.
Bis 1942 hatte man rund 500
Flugzeuge dieses Typs, der bei
den Alliierten den Codenamen Val
trug, ausgeliefert.

Ab Juni 1942 wurde eine iiberar-
beitete Variante, die Aichi D3A2,
getestet. Sie war mit einem stirke-
ren Kinsei-Motor (1.300 PS) aus-
gestattet und verfiigte liber eine
weiter verbesserte Aerodynamik.
Beides zusammen ermaglichte es,
die Hochstgeschwindigkeit auf 426
Stundenkilometer zu schrauben.
Bis 1944 verliefien iiber 800 Flug-
zeuge dieses Typs die Fabrikhallen.
Eine Betrachtung der Kriegser-
fahrungen mit dem Aichi-Sturz-
kampfbomber legt den Schluss
nahe, dass die japanischen Nach-
bauten ihren deutschen Vorbildern
ebenbiirtig waren, ja sie sogar par-

KAMPFFLUGZEUGE AUS ALLER WELT

tiell iibertrafen: Ihre Flugeigen-
schaften waren hervorragend. Sie
verfiigten liber eine so grofie Wen-
digkeit, dass sie nach Abwurf ih-
rer Bombenlast als Jager einge-
setzt werden konnten.

Val im Einsatz

»Als am 7. Dezember 1941 einige
Frihaufsteher in Pearl Harbor auf
Hawaii im blendenden Sonnen-
schein am blauen Himmel etwa

25 Flugzeuge erblickten, ahnten
sie nicht, was ihnen bevorstand.
Denn im ndchsten Augenblick
heulte der erste der hochfliegen-
den Aichi D3A1 herunter, dem die
anderen in kurzen Abstinden folg-
ten. Die Katastrophe von Pearl
Harbor begann. Als erstes setzten
die Aichi die Naval Air Station der
US Marine aufler Gefecht, die dort
stationierten amerikanischen
Sturzkampfbomber kamen nicht
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mehr vom Boden weg. Die in zwei
Wellen angreifenden Tragerflug-
zeuge, darunter 132 Sturzbomber,
machten ganze Arbeit. 2.844
Mann fielen auf Hawaii, die meis-
ten Schiffe der Pazifikflotte wur-
den entweder versenkt oder be-
schddigt. So lautete ein Augen-
zeugenbericht vom ersten Einsatz
der Aichi im Zweiten Weltkrieg.
Weitere Erfolge der Sturzkampf-
bomber mit der aufgehenden Son-
ne auf den Tragflichen lieBen
nicht lange auf sich warten, ledig-
lich drei Tage um genau zu sein.
Als die Japaner in Malaysia lan-
deten, liefen das hochmoderne bri-
tische Schlachtschiff Prince of
Wales (das sich wenige Monate
zuvor noch ein Gefecht mit dem
deutschen Schlachtschiff Bismarck
geliefert hatte), der Schlachtkreu-
zer Repulse und vier Zerstorer aus
Singapur aus, um die Landungs-

i <
-
e~k ]

Die Besatzung einer Aichi D3A (Pilot und Bordfunker) wartet auf den nachsten Einsatz. Die trigergestiitzten Bomber, die von den

Amerikanern den Codenamen Val erhielten, gehdrten zu den effektivsten Flugzeugen der Kaiserlichen Japanischen Marine.
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Maximum Speed- 236 m.p.h. at 10,000 ft.
Two-77m.m.forward mach. guns
One-77.m.m.rear mach.gun
Wing Span- 4l ft.

Wing Area-250 sq.ft.

JAPANESE DIVE BOMBER

AICHI

(CARRIER BORNE]

99

IDENTIFICATION POSTER “104

FROM DATA CURRENTLY AVAILABLE

Sturzkampfbomber erzielten mit
ihren Bomben eine Trefferquote
von sagenhaften 80 Prozent und
bereiteten den drei Schiffen ein
jahes Ende.

Bei allen diesen Luftangriffen in
den ersten Jahren des Zweiten
Weltkriegs erwiesen sich die Ai-
chis neben den Torpedobombern
und den U-Booten als die wirk-
samste Waffe der Japaner. Erst in
der letzten Phase des Konflikts,
als die Amerikaner immer moder-
nere Jager verwendeten, stellten
sie sich als zu langsam heraus.
Thren letzten Einsatz fanden die
Aichi D3A1 dann mit den Kami-
kaze-Fliegern bei den Selbstmord-
Angriffen auf amerikanische
Schiffe: ein etwas diisterer Ab-
schluss fiir einen Sturzkampfbom-
ber dieses Formats.

Eine Seite iiber die Aichi aus einem
Typenkompass, herausgegeben von den
amerikanischen Streitkréften: Exakte
grafische Darstellungen und detaillierte
Leistungsangaben sollten den eigenen

Truppen das Erkennen und Bekéampfen

21368 A C_| derfeindlichen Flugzeuge erleichtern.
flotte anzugreifen. Der Verband BOER
wurde am 10. Dezember 1941 Aichi D3A1
entdeckt und von einem japani- Lange: 102m
schen Fluggeschwader attackiert. Hahe: 385m
Mit verheerenden Folgen: Das s"a"“wf"e: AL
Schlachtschiff und der Schlacht- sl iad i
kreusdr sanken Antrieb: Mitsubishi Kinsei
. . ] , Leistung: 1.070 PS

l??'sh.gl;m?;fzcg?cfél .erllitten i Geschwindigkeit: 389 km/h

rufjahr i DS en GroBte Reichweite: 1.470 km

Schweren Kreuzer Cornwall und
Dorsetshire und der Flugzeugtra-
ger Hermes vor Sri Lanka: Die an-
greifenden japanischen Aichi-

Bewaffnung: zwei starre 7,7-mm-MG (nach vorne); ein bewegliches MG
(nach hinten); eine 250-kg-Bombe oder zwei 60-kg-Bomben
Besatzung: zwei Mann




